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Nova Lei dos Portos

A nova Lei dos Portos (Lei n® 12.815/13) entrou em vigor no dia 5 de junho de 2013. Alterou
de forma significativa o regime regulatério portuario brasileiro com o propésito de estimular
investimentos privados, aspecto considerado essencial para enfrentar um dos mais notaveis
gargalos logisticos do pais.

A lei solucionou a principal disputa juridica envolvendo o setor, referente a possibilidade de
terminais privados movimentarem cargas de terceiros. A antiga Lei dos Portos (Lei n°
8.630/93) néo era clara em relacdo a esse ponto e alguns a interpretavam no sentido de
impor a tais terminais a movimentagdo precipua de suas proprias cargas. A Lei n° 12.815/13
nao deixa dlvida quanto a possibilidade de terminais privados localizados fora dos portos
organizados movimentarem qualquer tipo de carga, incluindo aguelas de outras empresas.
Com isso criam-se condigBes para a ampliagcdo da concorréncia entre os operadores
portuarios e o investimento em novos projetos.

As normas concernentes aos chamados terminais publicos também foram alteradas, com o
objetivo de reduzir as tarifas de movimentagdo de cargas e promover maior eficiéncia nas
operacdes portudrias. Os terminais publicos séo tipicamente instalagbes localizadas em
portos organizados e pertencentes ao poder publico. A infraestrutura constituida pelo bem
publico é arrendada a agentes privados por meio de contratos de longa duragéo, sendo o
arrendatario selecionado em procedimento licitatério. No antigo regime, o critério de selecéo
era 0 do maior valor da contrapartida a ser paga ao poder publico. Ja a nova lei determina
gue o critério deve ser o da menor tarifa e/ou outros parametros relacionados a operacgéao do
terminal.

A nova lei estabelece também que as licitacbes devem ser organizadas e conduzidas pela
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) e ndo mais pelas autoridades
portudrias que administram cada porto. A concentracao das licitagdes em uma Unica agéncia
deve resultar em procedimentos mais padronizados e uniformes. Nao esta claro, porém, se a
Antag terd os meios necessarios para desempenhar essa tarefa de maneira expedita,
considerando o numero de terminais e sua dispersao por diversas regides costeiras do pais.

Novas licitagbes sao esperadas para breve, pois os prazos de arrendamento de varios
terminais ja expiraram. A presidente Dilma Rousseff vetou partes do projeto aprovado pelo
Congresso, inclusive previsdes de renovagdo automatica dos arrendamentos. Com isso, 0s
arrendamentos celebrados antes de 1993 ndo devem ser renovados e serdo objeto de novas
licitacbes. Com relagdo aos arrendamentos celebrados apds 1993, a renovagdo sera
avaliada caso a caso e investimentos relevantes devem ser exigidos como condi¢cdo para
eventuais prazos adicionais.

Ainda com o proposito de aumentar a eficiéncia das operagdes portuarias, a nova lei
estabelece que as sociedades de economia mista que agem como autoridades portuarias
em diversos dos principais portos brasileiros (Companhias Docas) devem celebrar
“compromissos de metas e desempenho empresarial” com a Secretaria de Portos (SEP) —
Orgdo que integra a estrutura da Presidéncia — estabelecendo objetivos e resultados a serem
alcangados na sua gestao.
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